









































= L T e e

L=
"IWE

reinso PRINCIPALES RUTAS

+

E DEL GRAN BUENOS AIRES

& ZARATE

3010 SEind

°
AdROGU.

|

\
g
I
|
:



S

BUENOS AIRES '

,. & Tigee, Ziirate: por RN 20949
Y Riprtlevil Nage
A £ o7
W 2 Fleridds, Ve didaline ; b e
? & Hdaiggne = ok, i s r%_a
i e Loy ;
Saavedra i~ 3
‘ ey MEAASE
il A T 2 P S
5 5 2 g0 &
A 3 2
Ao o Q Galf
Al & o
e ditariie. Sy Cophi " =Near Belp
Habiog o o B
e ; “L M brago )
S P
2
5 % iy
7 i urgn. Coregiht Ll
o 3 o5 =
Pueyrredan. o Z A
: = & 1]
s
G Pl g SRS
* #r'q ceRgpreng. & o
SRy S0
&
FeeRA o e gg
o AEARTA A

|4y Erirolohis

>, \
(< e/ N 5
— 7 e Jle. FE Je
% s ey W s
A=ty Vi o/ : “San R
oavorent Mgy ; = 1
= Ty AV Correnier
b DIAT VELEL PPt
- A LnbALL

s 7o Loy
s [ i 1
iR e

T

s

o
" B * ol
i‘ \ (=
B B I . J
R I Singie »
o i,
=
(8 3
.3
il

'L BTy Marde/ DO

& Lomar, $an VicenTs

& Canuelar o
M Canueian y Carhué

3 a La Dlats Lomas,
"5.,‘%;- Mercewas San Viceste, Cafluclsg
3 Y LarhuE

b
y

i
o

T
=

e

o
E\\

N

PREPARADAS Y PUBLICADAS

POR LA REVISTA

ORGANO OFICIAL DEL INSTITUTO GEOGRAFICO MILITAR

BUENOS AIRES REPUBLICA ARGENTINA




mas de los cuatro puntos de angulo, de 3 ¢ 4 puntos suple-
mentarios distribuidos con regularidad en el interior de
la hoja.

La triangulacion radial, una vez establecida, suministra-
ria para cada fotografia por lo menos 9 puntos de coorde-
nadas conocidas. Estos puntos serian registrados a 1: 250 000
en el borrador de la carta. Este registro puede también
cfectuarse, fotografiando la plancha a 1:50 000 en la que se
nalla efectuada la triangulacion radial ¥ pinchando inme-
diatamente los puntos del negativo asi obtenido en la base
iransparente que servira para la redaccién de la carta ¥y
después para su impresion.

Los 9 puntos suministrados en cada vista para la trian-
zulacion radial delimitardn en la fotografia 4 rectangulos
de 8 x 8 cm aproximadamente. A la escala 1:250 000 esto
son pequenos rectangulos de 16 x 16 mm en cuyo interior
es posible dibujar la planimetria con un error admisible por
csimple interpolacion a ojo en el interior de cada pequeio
cuadrilatero. Puede igualmente preveerse un dibujo de la
planimetria en el pantégrafo por fotografia entera o paric
de la fotografia. Si el dibujo estd hecho en su base pléastica
iransparente y constante, como actualmente, bastara expc-
rer al sol una plancha de zinc por medio de los procedi-
mientos usuales de zincografia para obtener la plancha de
impresion.

Los errores planimétricos en este caso corren el ries-
go de ser mayores. En terreno montanoso, las desviacio-
nes de la vertical, imprevisibles, pues son funcion de la
distribuciéon de las masas en el interior de la cortesa te-
irestre, introducen en la posicion de los puntos astronémi-
cos errores que pueden sobrepasar 200 m. Anadiendo el
error propio de determinacién del punto astrondémico, en-
tonces los errores a temer seran de 250 m; a la escala de
1: 250 000 esto no representa mas de 1 mm escasamente.

La triangulacion radial, si estd apoyada en suficiente nt:-
mero de puntos, realizara por otra parte una forma de com-
pensacion de estos errores, tendiendo a disminuir la influen-
cia de los errores mas pronunciados.

En definitiva, en la redaccidn de la carta, los errores siem-
pre deberan ser inferiores al limite superior de 2 mm, gue
hemos fijado anteriormente.

B — Altimetria

Bi no existe ninguna red geodésica anterior en la hoja a
levantar, debera recurrirse a los procedimientos baroméftri-
cos, pero los errores a temer serdn aqui mucho mayores,
debido en parte a la existencia del gradiente vertical y por
otra parte a las violentas corrientes ascendientes existen-
tes en la montana.

Las poligonaciones, partiendo de un punto bajo, deberan
obligatoriamente cerrarse en otro punto bajo o en el punt>
ce partida, después de haber recorrido un itinerario que
pasa por los puntos altos. No debera olvidarse que un error

de cierre aceptable de 4 6 5 m por ejemplo no garantiza
aue en los puntos altos incluidos en la poligonacién no exis-
tan errores netamente superiores, de 15 ¢ 20 m por ejemplo.

Otra solucion, quizas mas segura, consistira, a falta de
una red geodésica preexistente, en establecer una geodesia
cxpeditiva, determinando una red de ler. orden con lados
de 30 6 40 km, sin-sefalizacion anterior, eligiendo picos su-
ficientemente despejados como para ser definidos con uncs
pocos metros de error. Bastara determinar la posicion ab-
soluta astronomica y el acimut astronomico de dos o tres
puntos de red, para poder calcularla en coordenadas gec-
graficas; esta red de ler. orden, mediante la interseccion
¢n picos naturales, daria lugar a una red de 29 orden. La
cohesion de esta red seria muy superior a la de la red da=
puntos astronomicos: posiciones planimétricas a unos me-
tros aproximéadamente, alturas relativas a 2 6 3 metros
aproximadamente. Si fuese posible determinar en forma
correcta la cota absoluta de uno de los picos de la red, se
poseerian todas las alturas absolutas de los picos, es decir,
de los puntos altos, con buena precision.

Las poligonaciones barométricas comenzadas en los pur-
tos bajos, podran cerrarse en los puntos altos, de alturas co-
nocidas previamente y compensadas en estas alturas con
errores bien pequefios, pues la influencia del gradiente ver-

tical y de las corrientes ascendientes estarian sumamente
reducidas.

Debemos mencionar ademas que la velocidad de ejecu-
cion de la poligonaciéon barométrica podria ser muy au-
mentada, si los dos operarios con los barometros dispondrian
de un pequefio equipo de radio emisor y receptor (5 a 8 km)
cada uno. En caso contrario, no pueden efectuarse las ope-
raciones simultaneas en dos puntos consecutivos de la po-
ligonaciéon méas que a horas previamente convenidas y para
las cuales debe adoptarse un extenso margen de seguridad.
Con la radio, serd posible efectuar las lecturas desde el

momento que los dos operarios se encuentren en el punte
previsto.

He tratado de puntualizar y exponer la forma mas breve
¥ clara posible mis ideas personales acerca del problema de
la “pre-carta”. He tratado de conciliar con mis sugerencias
lus condiciones de rapidez, primordiales en un trabajo se-
mejante, con las condiciones de precision, gue, aungue evi-
dentemente mucho menos rigurosas como para un levania-
miento regular, no deben por eso ser abandonadas.

No significa este procedimiento una solucion completa ¥
definitiva del problema planteado, pero, repito, unas cuan-
tas ideas personales las que, combinadas con las hechas pox
ustedes, pues ciertamente han estudiado la cuestion mas de-
ienidamente de lo que yo pude hacer en las 48 horas gue
me encuentro en Buenos Aires, que permitirdn lo espero,
precisar algunos puntos, constatar un acuerdo de puntos de
vista sobre determinados aspectos, de divergencias de opi-
nién sobre otros y contribuir asi a una exposicion de un
procedimiento a adoptar, compatible con la precision a lo-
grar y el tiempo necesario para la realizacion.
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JURISDICCION DE LA ISLA MARTIN GARCIA

Por Ley N? 14.411 sancionada el 19 de junio de 1955 y promulgada por Decreto N° 9946 del dia 28 del

mismo mes, fué incorporada a la jurisdiccion de la provincia de Buenos Aires, la isla Martin Garcia.
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